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Zusammenfassung der Leitziele Bohmtes



EINLEITUNG

Die Gemeinde Bohmte hat mit der Teil-
nahme am EU-Projekt Shared Space den
Grundstein zur Verbesserung der inner-
Ortlichen Situation gelegt. Die Ortschaft
nimmt mit sechs weiteren Gemeinden in
verschiedenen Landern am europaisch ge-
forderten Modelprojekt teil, um Impulse fir
ihre zukinftige Entwicklung zu erhalten.
Bohmte ist eine Ortschaft mit ca. 13.570
Einwohnern und einem lebendigen Orts-
zentrum mit vielen Einkaufsmoglichkeiten.
Was wird Bohmte in Zukunft von anderen
Orten in der Region unterscheiden? Ziel

ist es, die Leistungsfahigkeit des Ortszen-
trums zu erhéhen und das positive Image
des Ortes zu verstarken. Dabei kdnnen die
Erkenntnisse von Shared Space wichtige
Anregungen bieten. Diese Vorsatze werden
nur dann erreicht werden kénnen, wenn
Bohmte an der Attraktivitat seines Orts-
kerns arbeitet und den 6ffentlichen Raum
neu gestaltet. Momentan dominiert der
Durchgangsverkehr die Einkaufsstral3e,
wobei sich die vorhandenen Materialien
und Ausstattungselemente am Standard
orientieren. Ein wichtiger Ausgangspunkt
von Shared Space ist, dass der 6ffentliche
Raum den unterschiedlichsten Anspriichen
gerecht werden muss und ,,Menschen in
ihrem Menschsein unterstitzt und sie nicht
eingeschrankt werden*. Die Funktion des
Verkehrs ist nur eine von vielen und muss
sich im innerdrtlichen Bereich der Gesamt-
konzeption des Raums unterordnen.

Die Bevolkerung wurde frihzeitig an der
Diskussion Uber die Leitziele des Ortes
beteiligt und zahlreiche Einwohner nahmen
die Gelegenheit zur Teilnahme an Work-
shops, Exkursionen und Bilrgerversamm-
lungen wahr. So konnte das Planungsver-
fahren auf den Ergebnissen der Wokrshops
und der Ortskenntnis der Birger aufbauen,
was sich als wertvolle Grundlage erwiesen
hat. Mittlerweile findet das Projekt auch
erhebliches Interesse in den Medien. Dies
kann als Zeichen der Aktualitat des The-
mas ,,Kurswechsel im Umgang mit o6ffentli-
chem Raum* gewertet werden.

Im Herbst 2004 entstanden erste Ideen zu
Struktur und Inhalt des stadtebaulichen

Planungsverfahrens Ortskern Bohmte. Da
es sich um ein EU-Projekt handelt war die
Beteiligung von Planern aus verschiedenen
europaischen Landern eine Grundvoraus-
setzung zur Bearbeitung des Auftrags. Das
niederlandische Landschaftsarchitektur-
biro Bosch Slabbers und das deutsche
Stadtebau- und Architekturbiro ASTOC
wurden zur Abgabe eines Angebots aufge-
fordert. Nachdem die EU im Rahmen des
Shared Space Programms die notwendigen
Fordermittel bewilligt hatte, wurden die
beiden Bilros im Mai 2005 eingeladen,
sich der Projektsteuerungsgruppe zu pra-
sentieren. AnschlieBend wurde diesem
internationalen Planungsteam der Auftrag
erteilt mit den Arbeiten am ,,Stadtebauli-
chen Planungsverfahren Ortskern Bohmte*
zu beginnen. Seitdem haben 4 Prasenta-
tionen in der Steuerungsgruppe vor Ort und
viele interne Abstimmungstermine statt-
gefunden. In zwei Bilrgerversammlungen
wurde dem Planungsteam die Gelegenheit
gegeben ihre ldeen zu prasentieren und in
Dialog mit den Einwohnern zu treten.

Die vorliegende Dokumentation stellt den
Abschlussbericht des Planungsverfahrens
dar und gibt eine Ubersicht der erar-
beiteten Inhalte. Das Dokument besteht
aus drei Teilen:

1. Die ,,Hintergriinde‘ des Projektes
werden in den ersten drei Kapiteln kurz
beschrieben, wobei auf die Planungs-
aufgabe und die historische Entwicklung
des Ortes eingegangen wird.

2. Der zweite Teil befasst sich mit der
Struktur des Gesamtortes und schlagt
grundlegende Prinzipien zur zuklinftigen
Entwicklung des Ortskerns vor.

3. Im letzten Abschnitt werden die Ent-
wurfsvarianten fir die sieben Teilgebiete
des Projektes erlautert.

Die Abschlussdokumentation umfasst
neben diesem Textwerk einen Gestaltungs-
plan im MaBstab 1:500 sowie technische
Zeichnungen in der Anlage.
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PLANUNGSAUFGABE

Far Bohmte gilt, dass von seiner Attraktivitat
die 6konomische Leistungsfahigkeit der Ort-
schaft abhangt. In Zukunft wird Bohmte sich
im Konkurrenzkampf der Ortschaften in der Re-
gion behaupten missen. Es ist von besonderer
Wichtigkeit, dass der Standort Bohmte an sei-
nem Image arbeitet und die charakteristischen
Qualitaten verstarkt. Es handelt sich dabei um
einen dynamischen Prozess, in dem basiert auf
den historisch gewachsenen Strukturen neue
Leitziele entwickelt und umgesetzt werden.
Hinsichtlich des Ortsbildes gibt es in Bohmte
Verbesserungsbedarf: Die gewachsene Orts-
struktur und —gestalt ist inzwischen an vielen
Stellen tGberformt und nicht mehr eindeutig
erkennbar. Auf Grundlage einer umfassenden
Analyse des Ortes kann mit gezielten strate-
gischen Eingriffen eine Optimierung erfolgen.

Regionale Position

Bohmte muss auch in der Zukunft von seiner
strategischen Lage an einer gut frequentierten
DurchgangsstraBBe profitieren. Damit entstehen
Chancen, das vielseitige Angebot an &6ffentli-
chen Einrichtungen und verschiedenartigen
Geschaften zu erhalten und sogar noch zu
erweitern. Bohmte kann sich damit als regio-
nales Zentrum etablieren. Die Voraussetzungen
daflir sind neben der guten Erreichbarkeit und
dem ausreichenden Angebot an Parkméoglich-
keiten eine attraktive Gestaltung des Ortskerns.
Erst die Erhéhung der Anziehungskraft Bohm-
tes durch die Umgestaltung des Ortszentrums
macht es moglich, die vorhandenen Kunden
auf Dauer zu binden und neue Kundschaft von
AuBen anzuziehen.

Verkehrsentwicklung

Momentan wird der gesamte Durchgangsver-
kehr inklusiv einem hohen Anteil an Lkws Uber
die Bremer StraBBe abgewickelt. Mit der Anlage
der neuen Mittelanbindung, die das Ortszen-
trum direkt mit der B51 verbindet, werden sich
die Verkehrsstrome etwas umverteilen. Da die
Mittelanbindung jedoch nicht fir gréBere Ver-
kehrslasten ausgebaut wird und Lkws an der
Kreuzung Bremer StraBe / Am Schwaken Hofe
nur langsam abbeigen kénnen, ist zu erwarten,
dass der GroBteil des Verkehrs unverandert die
BremerstraBe befahren wird. Mit der Umgestal-
tung der BremerstraBe und der Neugestaltung
der wichtigen Kreuzungsbereichen im Sinne
des Shared-Space Gedankens wird sich die
Verkehrssituation im Ortskern dennoch veran-
dern. Durch den gezielten Einsatz gestalteri-
scher Mittel wird die klare Vorrangstellung des
motorisierten Verkehrs gegeniiber schwacheren
Verkehrsteilnehmern abgebaut. Die Einfih-

rung einer Geschwindigkeitsbegrenzung auf
30 km/h wird das Verhalten des motorisierten
Verkehrs ebenfalls verandern. Weiteres Ziel
der Umgestaltung ist es die Attraktivitat der
Ortsdurchfahrt fir LKWs zu mindern, um auf

eine Anderung der Routenwahl des Schwerlast-

verkehrs hinzuwirken. Die Gemeinde Bohmte
untersucht intensiv die Méglichkeiten fiar eine
Ortsumgehungsstrasse, die an der Ortsgrenze
den Durchgangsverkehr umleitet und zu einer
Reduzierung des hohen Anteils Lkws im Orts-
kern beitragt.

An der Bremer StralBBe befinden sich wichtige
offentliche Gebaude, wie die beiden Kirchen,
das Rathaus und der Bahnhof. Die Existenz
dieser Gebaude an dieser zentralen Stral3e
akzentuiert den 6ffentlichen Raum, dement-
sprechend ist die Gestaltung der Vorbereiche
dieser Gebaude von herausgehobener Bedeu-
tung.

Verbesserte ErschlieBung Westflanke

Die Anlage der Mittelanbindung wird Auswir-
kungen auf die Entwicklung der Westflanke
Bohmtes jenseits der Bahnschienen haben.
Abgesehen davon, dass mehr Menschen diesen
Bereich passieren werden, bedeutet die direkte
Anbindung an die BundesstraBe B51 einen
Entwicklungsschub fur das Gebiet. Dort wo
sich nun die Industriebrache des ehemaligen
Zechengelandes befindet, entstehen Moglich-
keiten zur Entwicklung eines Gewerbegebietes
mit angrenzender Wohnnutzung. Dabei ist zu
berlcksichtigen, dass Wechselwirkungen mit
dem Gelande der ehemaligen Raiffeisenwa-
rengenossenschaft bestehen. Das Neubauge-
biet wird den zuklinftigen Ortsrand bilden und
muss hohen stadtebaulichen und architektoni-
schen Anspriichen gerecht werden.

Entwicklungspotenzial

Im Ortszentrum Bohmtes ist viel Entwick-
lungspotenzial vorhanden. Es lassen sich
verschiedene Bereiche identifizieren, in denen
neue Bebauung zu mehr raumlicher Qualitat
fahrt. Anstelle des Forums kann eine Be-
bauung entstehen, die besser auf den Stral3en-
raum und die Platzsituation bezogen ist und
den Anforderungen eines Dorfzentrums besser
gerecht wird.

Auf dem brachliegenden Gelande der Raiff-
eisenwarengenossenschaft sind besonders
charakteristische Gebaude vorhanden, deren
Erhalt gewahrleistet werden muss. Diese alten
Bauwerke lassen sich im Sinne eines neuen
Konzeptes modernisieren und mit Neubauten
kombinieren, die in ihren Proportionen zu dem
Bereich an den Bahnanlagen passen.

1



Hintergriinde
Planungsaufgahe

Shared Space Referenzfotos (Hans Monderman, Ben Hamilton-Baillie)

12




Am ,,Bistro Ayan” bietet es sich an, mit dem
gezielten Abriss der Kegelbahn (,, Kegelkotten*)
eine neue Platzsituation zu schaffen, die das
stark linear orientierte Ortszentrum bereichert.
In erster Linie sollten in Bohmte die Potentiale
des Ortszentrums und der direkt angrenzen-
den Bereiche aufwertet und genutzt werden.
Auch im Gebiet zwischen der ,,Bremer StraB3e”
und den Bahnschienen kann an einigen Punk-
ten eine Verdichtung der Struktur stattfinden.
Bevor neue zentrumsferne Gebiete jenseits

der Bahnschienen neu erschlossen werden, ist
es wichtig, zuerst innerhalb des bestehenden
Ortes nach alternativen Flachen zu suchen. Es
ist ratsam, die freien Grundstiicke am Ortsrand
als Reserve zu betrachten und so lange wie
moglich unbebaut zu lassen, um in der Zukunft
darauf zurtckgreifen zu kdnnen.

Shared Space Programm

Shared Space ist ein europaisches Koopera-
tionsprojekt, das einen ,,Kurswechsel im Um-
gang mit 6ffentlichem Raum* anregen mochte.
Das stadtebauliche Planungsverfahren Ortskern
Bohmte stellt ein Beispielprojekt des Shared
Space Programms dar und wird mit euro-
paischen Subventionen unterstitzt. Neben der
Gemeinde Bohmte sind sechs weitere Gemein-
den in England, Danemark, Belgien und den
Niederlanden an der exemplarischen Umsetz-
ung von Shared Space beteiligt. In der Laufzeit
von 2004-2008 soll gezeigt werden, dass die
Ansatze des Programms sich in der Realitat
bewahren.

Shared Space setzt sich fir mehr Gleichgewicht
in der Organisation des 6ffentlichen Raums ein.
Der Lebensraum des Menschen wird zu stark
von den funktionalen Ansprichen des Verkehrs
dominiert, was die Qualitat des 6ffentlichen
Raums stark beeintrachtigt. Das Shared Space
Programm formuliert zusammengefasst die fol-
genden Ausgangspunkte fir die Planung:

- Es besteht ein klarer Unterschied zwischen
dem Raum, der dem Aufenthalt dient und
den rein auf die Anspriiche des motori-
sierten Verkehrs ausgelegten Flachen.
Ortszentren mit ihren wichtigen sozialen,
O6konomischen und kulturellen Funktionen

unterscheiden sich in ihren vielfaltigen
Ansprichen an den 6ffentlichen Raum von
reinen DurchgangsstraBen, wo lediglich die
schnelle Uberwindung von Abstanden im
Mittelpunkt steht. Es ist von grundlegender
Bedeutung, dass eine klare Entscheidung
gefallt wird, wo sich die Grenzen zwischen
dem Raum fir den Menschen und den rei-
nen Verkehrszonen befinden. An den Gren-
zen entstehen Ubergénge, bei deren Gestal-
tung besondere Sorgfalt erforderlich ist.

- Es soll ein soziales Verkehrsverhalten ent-
stehen. Hierbei spielen die Geschwindigkeit
der Verkehrsteilnehmer und die damit ver-
bundene Méglichkeit Blickkontakt aufzu-
nehmen eine groBe Rolle. Die Anwesenheit
einer Vielzahl von Verkehrsregeln, Schildern
und Ampeln fihrt nicht zu mehr Verkehrs-
sicherheit, da das Verantwortungsgefihl der
Verkehrsteilnehmer und die Risikoein-
schatzung auf diese Weise nicht angespro-
chen werden. Die Umgebung soll Signhale

ausstrahlen, die ein beabsichtigtes Verkehrs-

verhalten anregen.

- Angestrebt wird die ausgewogene Gestaltung

des o6ffentlichen Raums, wobei auch lokale
und regionale Zusammenhange und Eigen-
heiten ihre Berlcksichtigung finden.

- Das schnelle und das langsame Verkehrs-
netz sind in ihrer Wichtigkeit gleichwertig
und sollen unabhangig voneinander ent-
wickelt werden.

- Letztendlich entscheiden Details, ob ein
umgestalteter Bereich auf die geplante Art
und Weise funktioniert. Die Breite der Be-
reiche fir die verschiedenen Verkehrsteil-
nehmer und der Standort der Ausstattungs-
elemente sind ebenso zu bericksichtigen,
wie die Einbauhdhe des Bordsteins.

Die Arbeit am Projekt stellte aufgrund des Mo-
dellcharakters eine besondere Herausforderung
dar. Wahrend der Planungsphase begleitete ein
internationales Expertenteam den Prozess und
beriet sowohl die Gemeinden als auch die Pla-
ner. Die Zusammenarbeit mit den Fachleuten
hat zu einem lebendigen Informationsaus-
tausch gefthrt, der die Planung bereichert hat.
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HISTORISCHE ENTWICKLUNG

Entwicklungsstufen

Bohmte ist ein altes Bauerndorf, dessen Ge-
schichte bis in das Jahr 1074 zurlckreicht.
Seine Lage an der wichtigen Handelsroute
nach Bremen hat die Entwicklung der Ortschaft
stark beeinflusst. Entlang dieser Route werden
zunachst Bauernhofe gebaut, deren Bewohner
die angrenzenden Flachen in Kultur nehmen.
(1.

Im Laufe der Jahre nimmt die Anzahl der Bau-
ernho6fe an der Bremer StraBe zu, was auch die
Erweiterung der landwirtschaftlich genutzten
Flachen nach sich zieht. (2.)

Zunachst breitet sich Bohmte entlang der Bre-
mer StralBe aus, wobei eine Verdichtung von
Hofgebauden den Ortskern bildet. Erste Erwei-
terungsgebiete entwickeln sich an der West-
seite des Dorfes. Mit der Zunahme der Einwoh-
nerzahl wird es neben der Landwirtschaft auch
far Dienstleistungsbetriebe interessant, sich

in Bohmte niederzulassen. Erganzend zu den
Bauernhtfen werden eine Poststation, Gastwirt-
schaften, Hotels und viele Handwerksbetriebe
erdffnet. Es entwickelt sich ein gemischtes
Ortsbild. Die zunehmende Aktivitat auf der Bre-
merstraBe sorgt daflir, dass ausreichend Kund-
schaft fur die Dienstleistungsbetriebe nach
Bohmte kommt, wodurch das Versorgungsge-
biet ansehnlich vergréoBert wird. SchlieBBlich
bestimmen nicht mehr allein Bauernhéfe das
Dorfsbild, zunehmend beginnen Geschafts- und
Wohnhauser eine Rolle zu spielen. (3.)

Mit der Anlage der Bahnlinie erhalt Bohmte
eine Anbindung an das Schienennetz sowie die
direkte Bahnverbindung nach Osnabrick und
Bremen. Entlang der Schienen entstehen Ge-
baude, wie der Bahnhof, Lagerhallen und Be-
triebsgebaude, die in Bezug zur Bahn stehen.
Der Verlauf der Bahnlinie zieht nach sich, dass
der Ortskern Bohmtes von der westlich angren-
zenden Landschaft abgeschnitten wird. Zwi-
schen Bremer StraBe und dem Schienenbereich
entwickelt sich der Ortskern. (4.)

Die Karte um 1930 zeigt eine weitere Ver-
dichtung an der Bremer StraBe. Zwischen den
Bauernhoéfen hat sich inzwischen eine Vielzahl
verschiedener Betriebe und Blrgerwohnungen
entwickelt. An den Schienen ist der Gebaude-
komplex der Raiffeisenwarengenossenschaft
entstanden, auf der gegenliberliegenden Seite
der Bahn liegt das Zechengelande. Die westlich
Bohmtes verlaufende Hunte ist kanalisiert. (5.)
Die Abbildung aus dem Jahr 2000 zeigt, wie
Bohmte sich mit neuen Wohngebieten nach
Osten und Sitden entwickelt hat. Im Gegensatz
zum alten Ortkern handelt es sich um groB3-
mafBstabliche Erweiterungsgebiete an langen
geraden StraBBen oder in Wohnhoéfen organisier-
te Bebauungsstrukturen. (6.)

Betrachtungsgebiet Bremer Stral3e:
Lange Zeit stellte die Bremer Stral3e die wich-
tigste Durchgangsroute von Osnabriick nach

Bremen dar. Entlang dieses historischen Weges
standen Bauernhofkomplexe in groBem Abstand
zueinander. Zwischen den H6fen befanden sich
Weiden,

Acker und Obstbaumwiesen. In ihrer Gesamt-
heit war die Region von der landwirtschaft-
lichen Nutzung gepragt. Obwohl keine zwei
Bauernhoéfe gleich waren, bestand eine Ver-
wandtschaft in Architekturformen und Stilele-
menten. Das sorgte fir ein zusammengehoriges
Ortsbild. Durch die damals vorhandene Be-
pflanzung wird dieser Zusammenhang noch ver-
starkt. Alte Fotos zeigen, wie die Bremer Stral3e
von unregelmaBigen Baumreihen aus Uberwie-
gend Linden umstanden wurde. Damit war die
Bremer StraBe keine formale Allee, sondern ein
abwechslungsreicher organisch entstandener
Weg, der zum Charakter eines Bauerndorfes
passte. Die Linden bildeten ein griines Dach,
das die verschiedenen H6fe mit einander ver-
band.

Gunstige verkehrliche Erreichbarkeit zieht
Menschen an. An der BremerstralBBe lieBen

sich Geschafte nieder: der Backer, der Metz-
ger, die Gastwirtschaft und die Gartnerei. Ein
Teil der urspringlichen Bauernhéfe wurden

in Geschaftsgebdaude umgewandelt. Zwischen
den alten H6fen wurden neue Hauser errichtet,
die nichts mit dem urspringlichen dorflichen
Architekturstil zu tun hatten. Im Laufe der

Zeit nimmt die Verkehrsintensitat drastisch zu.
Die StraBe wird auf Kosten von Gehwegen und
Grunstreifen verbreitert. Die Geschafte ziehen
Kunden an, die in der Nahe der Einkaufsmog-
lichkeiten parken wollen. An beiden Seiten der
Fahrbahn werden Parkstreifen (Langsparken)
zur Verfigung gestellt. Zudem entstehen auf
unbebauten Grundstiicken, in ehemaligen Bau-
erngarten und im Vorbereich der Geschaftshau-
ser neue Parkplatze. Mit der Verbreiterung der
StraBe und der Anlage der Parkstreifen geht die
straBenbegleitende Bepflanzung fast verloren.
Die verbindende Funktion der Baumreihen ist
nicht mehr vorhanden.

Das heutige Bild der Bremer StralBe zeigt ein
sehr breites Profil, wobei der StraBenraum
keine klare Begrenzung besitzt und zu den
Seiten auslauft. In dem Gebiet zwischen Bre-
merstraBe und Schienenbereich lassen sich
groBBe Supermarkte wie Lidl und EDEKA nieder,
deren GroéBe sich deutlich von der bestehenden
Bebauung abhebt. Der MaBstabssprung wird
durch die geraumigen Parkplatze im Umfeld
der Supermarkte noch akzentuiert.

In der Nachkriegszeit entwickelt sich Bohmte
zu einer Pendlerstadt. Am Bahnhof sind ein
Busbahnhof und eine ansehnliche Anzahl Park-
platze angelegt worden. Obwohl diese direkt
am Bahnhof liegen, geho6ren sie raumlich nicht
zum Zentrum Bohmtes.
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Schlussfolgerungen

1. Das ,,Bohmte von heute” ist das Resultat
eines langen Entwicklungsprozesses. Jede
Epoche hat ihre eigenen Spuren hinter-
lassen. Das heutige Bild Bohmtes ist das
Resultat der Uberlagerung verschiedener
Schichten, die ihren Ursprung in der Ge-
schichte der Ortschaft finden. Hierdurch ist
die Historie an einigen Stellen des Ortsbilds
ablesbar geblieben, was zur eigenen lden-
titat Bohmtes beitragt. Die zuklinftigen Ent-
wicklungen muissen zulassen, dass Bohmte
seine Geschichte weiterhin erzahlen kann.
Bohmte ist ein lebendiges Dorf, das standi-
gen Entwicklungen ausgesetzt ist. Die Neu-
entwicklungen gilt es nicht zu verhindern,
sondern auf auf eine Art und Weise zu orga-
nisieren, bei der Qualitaten erhalten, Kon-
flikte geldst und neue Anziehungspunkte
geschaffen werden.

2. Das landwirtschaftlich gepragte Dorf ist mit
der Zeit um weitere Funktionen wie
Wohnen, Dienstleistung, Handel und Trans-
port erganzt worden. Die ,,DNA“ des Dor-
fes ist in Bohmte heute noch ablesbar und
bestimmt den eigenen Charakter des Ortes.
Innerhalb des Ortes wird die Struktur von
der landwirtschaftlichen Vergangenheit be-
stimmt. So ist die Bremer Stral3e nicht als
herrschaftliche Allee ausgebaut worden.
Sie hat sich zu einer abwechslungsreichen
HauptstraBe mit viel Bepflanzung ent-
wickelt.

3. Bezlglich der Ortsstruktur lassen sich der
alte Ortskern und spatere Erweiterungsge-
biete unterscheiden. Der alte Ortskern ist

Fotovergleich frither - heute

organisch gewachsen. Die mosaikférmigen
Grundsticke werden von schmalen, gebo-
genen Wegen erschlossen, die oft nur die
Breite eines Traktors umfassen. Viele Ein-
friedungen bestehen aus niedrigen Natur-
steinmauern oder Hecken. Die agrarische
Vergangenheit ist insbesondere hier noch
gut zu erkennen. Ein Merkmal dieses Be-
reiches ist die Mischung von Wohnen und
Gewerbe. Die neuen Ortsteile Bohmtes
besitzen hingegen vollig andere Eigenschaf-
ten. Hier befinden sich fast ausschlieB3lich
Wohngebaude in funktionaler, geplanter
Anordnung.

. Charakteristisch fir Bohmte ist das Verhalt-

nis zwischen Dorf und umliegender Land-
schaft. Mit der Anlage der Bahnlinie ist eine
Barriere zwischen dem Westteil des Ortes
und dem angrenzenden landlichen Gebiet
entstanden, wodurch der rGumliche und
funktionale Zusammenhang fast verloren ge-
gangen ist. Mit der Kanalisierung der Hunte
hat die Landschaft zudem an Anziehungs-
kraft verloren.

. Die Gebaude der Raiffeisenwarengenos-

senschaft besitzen heute eine besondere
Position am Ubergang von altem Ort zum
landlichen Gebiet. Sie sind Zeitzeugen und
gehoéren sowohl zum Ort, als auch zu Schie-
nenbereich und Landschaft.

. Bohmte besitzt eine ansehnliche Anzahl an

offentlichen Einrichtungen und vielseitigen
Einkaufsmoglichkeiten. Dieses Angebot hat
Bestand, da seit langer Zeit viele Menschen
aus der Umgebung in Bohmte ihre Einkaufe
erledigen.
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GESAMTORTLICHE KONZEPTION

Bohmte hat sich aus verstreut liegenden Bau-
ernhofstrukturen entwickelt, die im Laufe der
Zeit durch erganzende Bebauung aneinander
gewachsen sind. Im Ort und am Ortsrand lie-
gen noch heute Bauernhdfe mit angrenzenden
Freiflachen die entweder in die Ortsstuktur
eingebunden sind, oder sich am Ubergang zur
Landschaft befinden. In der landschaftlichen
Umgebung Bohmtes sind die alten H&6fe noch
vorhanden. Auffallig ist hier ihr fast identischer
Abstand zueinander, der aus der friheren wirt-
schaftlich erforderlichen BetriebsgréBe resul-
tiert. Auch die GréBe die Hofgrundstiicke und
Gebaudeformationen stimmt Gberein. Auf diese
Weise durchzieht ein regelmaBiges Netzwerk
aus landwirtschaftlichen Betrieben die Umge-
bung Bohmtes und bildet ein eigenes raum-
liches Prinzip.

Bohmte liegt in einer Geestlandschaft am FuBe
des Wiehengebirges. Der anstehende Boden
besteht Gberwiegend aus Sand und aus vom
Verlauf des FlieBgewassers beeinflussten Bo-
dentypen. Die Landschaft ist noch stark von der
Landwirtschaft gepragt. Es kommen kleinere
bewaldete Einheiten vor, die den Charakter der
Uberwiegenden Offenheit der Landschaft kaum
beeinflussen. Die StraBen und Wege au3erhalb
des Ortes werden von den landschaftstypi-
schen Alleen umsaumt. Ein wichtiges Element,
das friiher vor allem am Ubergang vom Ort zur
Landschaft vorkam sind die Obstbaumwiesen.
Sie sind 6kologisch hochwertig und heute nur
noch an wenigen Standorten vorhanden. Durch
die Kanalisation der Hunte verschwanden die
Bachauenbereiche, was dazu gefihrt hat, dass
sich die Hunte landschaftlich nicht mehr mani-
festiert . Ziel der Planung ist es, die typischen
landschaftlichen Elemente wieder herzustellen
und damit sowohl die 6kologische Funktion, als
auch das Landschafsbild in der direkten Umge-
bung des Ortes zu verbessern. Hierzu tragt vor
allem die angestrebte Renaturierung der Hunte
bei, die den gesamten angrenzenden Land-
schaftsraum aufwertet.

Verhaltnis Ort und Landschaft

Auch die innero6rtliche Grinstruktur bedarf
besonderer Aufmerksamkeit. In Bohmte soll
ein grines langsames Verkehrsnetz entstehen,
das die verschiedenen Elemente miteinander
verbindet und die Bewohner Bohmtes vom Ort
in die Landschaft leitet. Die vorliegende Pla-
nung geht auf die Errichtung eines derartigen
verbindenden Systems in den verschiedenen
Teilbereichen ein. AuBerhalb des Planungsge-
bietes ist es notwendig, die letzten unbebauten
,Licken* zu erhalten oder mit typischen Ele-
menten, wie beispielsweise Obstaumwiesen zu
bepflanzen.

Im Ortskern bestehen heute nur noch wenige
unbebaute Fachen, deren Bedeutung fir die
charakteristische Grinstruktur daher umso
wichtiger ist. Zum Ortsrand hin nehmen die
Freiflachen zu, die zum Teil den dort liegen-
den Bauernhofen zugeordnet sind. Insgesamt
ergibt die Bebauungsstruktur Bohmtes ein
Uberwiegend homogenes und logisches Bild.
Eine Ausnahme stellt der lickenhaft bebaute
Bereich stdlich der alten Zeche dar. Die Schie-
nenstrecke ist ein trennendes Element und bil-
det die westliche Grenze den Ortes. Das Gebiet
jenseits der Schienen wird abgeschnitten und
ist schlecht erschlossen. Hier scheint Bohmte
noch unvollstandig zu sein, was ein Potential
far zuklnftige Nutzungen bedeutet.

So werden in der Planung in drei verschiedene
stadtebauliche Entwicklungsstufen unterschie-
den:

1. Umstrukturierung und Erganzung: Im Orts-
kern zwischen BremerstrafBe und Schie-
nenanlagen sowie dem jetzigen Standort des
Forums

2. Neubebauung kurz- mittelfristig: westlich
der Bahnlinie (neues Gewerbegebiet / Feuer-
wehrgeratehaus)

3. Neubebauung langfristig: daran stdlich
angrenzende Baufelder (Wohnnutzung) lang-
fristige Flachenreserve
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BETRACHTUNGSBEREICH ORTSKERN

In der vorliegenden Planung wird das Kern-
stiick Bohmtes, namlich die Bremer StraBe mit
ihren wichtigen Kreuzungspunkten behandelt.
Der Bereich zwischen Bremer Stra3e und Bah-
nlinie, (,,Alter Ort") ist ein weiteres Aufgaben-
feld, das mit der Thematik der Bremer StralRe
verkniipft ist. Uberdies werden Aussagen zum
Gebiet westlich der Schienen und dem Gelande
der ehemaligen Zeche getroffen, das im Fol-
genden ,,Entwicklungsbereich West* genannt
wird. Die Neubaugebiete Bohmtes wurden in
die gesamtoértliche Analyse einbezogen, waren
jedoch nicht Teil der Planungsaufgabe. Die
Planungsinhalte sind mit den Vorzugsvarianten
in einem Gesamtplan zusammenfassend darge-
stellt, dieser vermittelt dem Betrachter ein Bild
der moglichen Zukunft Bohmtes. Der Gesamt-
plan wird anhand von sieben Ausschnitten im
folgenden erlautert.

Das zentrale Thema des Projektes ist der
Shared Space Gedanke sowie seine formale und
gestalterische Umsetzung. In erster Linie ist
der Ortskernbereich, der im Sinne des Shared
Space Programms umgestaltet werden soll
raumlich zu definieren. Damit werden auch die
Punkte, an denen sich Eingangsituationen zum
Ortskern befinden identifiziert. Diese Punkte
erfordern eine besondere Gestaltung, um den
Verkehrsteilnehmern einen deutlichen Hinweis
zu geben, dass er hier den reinen Verkehrsraum
verlasst. Er soll sich den Gegebenheiten des 6f-
fentlichen Raums anpassen und erkennen, dass
der Schwachere vor dem Stéarkeren Vorrang
besitzt. Zwischen dem eigentlichen Ortsein-
gangsbereich und der Einfahrt in den Ortskern
liegt eine Vorzone, die den Autofahrer mit dem
Einsatz weniger gestalterischer Mittel auf die
Kernzone des Shared Space vorbereiten kann.
Im Sitden findet der Ortskern mit dem Platz

an Bahnhof und Rathaus seinen Anfang. Im
Norden werden das Umfeld des Denkmals und
der evangelische Kirche in besonderer Weise
gestaltet, um den Eintritt in die Kernzone zu

verdeutlichen. Die Einfahrtsbereiche im Westen
und Osten liegen hinter den jeweiligen wich-
tigen Kreuzungen auf der Leverner StraBe und
Am Schwaken Hofe.

Im selben Maf3, wie die reine Verkehrsfunktion
abnimmt, muss auch die zugelassene Ho6chst-
geschwindigkeit reduziert werden. Optimal ware
es, wenn die vielfaltige Nutzung des Stral3en-
raums eine hohe Geschwindigkeit nicht zulasst.
Im Ortskernbereich wird von einer Héchstge-
schwindigkeit von 30 km/h ausgegangen was
sich positiv auf die Verkehrssicherheit auswir-
ken wird.

Die Bremer StraBe soll sich zur ,,guten* Stube
Bohmtes entwickeln und eine lebendige Ein-
kaufsstraBBe werden. An der Bremer Stral3e be-
finden sich besondere Bereiche, deren Planung
groBe Sorgfalt erfordern.

- Am sutdlichen Anfang des Ortskerns befin-
den sich wichtige 6ffentliche Gebaude, wie
der Bahnhof, das Rathaus und ein groB3es
Restaurant. Sie orientieren sich auf eine
Platzflache, die in lhrem Zusammenhang
gestalterisch starker hervorgehoben werden
muss.

- Das Gebiet an den Kreuzungen zur Strasse
»Am Schwaken Hofe* und Leverner Stral3e
ist das eigentliche Zentrum im Ort. Durch
die angrenzenden Gebaude wie die beiden
Kirchen, das historische Bauernhofensem-
ble, das Forum mit 6ffentlicher Grinflache,
das Hotel-Restaurant, die Schule und der
Kindergarten kommen hier viele Ansprlche
an den offentlichen Raum zusammen.

- Die evangelische Kirche und das Krieger-
denkmal sind zusammen in der Lage, eine
raumliche Einheit zu formen, die sich Uber
die BremerstraBe hinweg manifestiert.

- Am Bistro Ayan kann durch den Abriss der
Kegelbahn eine neue Platzsituation ent-
stehen, die eine groBe Bereicherung fir den
Ort darstellt.
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BREMERSTRASSE

Anpassung des Profils der BremerstralBBe

Die BremerstraBBe ist die Lebensader Bohm-
tes und wird auch in Zukunft von besonderer
Wichtigkeit fur das Wohlergehen des Ortes sein.
Eine Reduzierung des Durchgangsverkehrs auf
der Bremer StraBe ist lediglich hinsichtlich des
hohen Anteils Lkws wiinschenswert. Durch die
Bereitstellung der neuen Mittelanbindung ist
zu erwarten, dass sich der Verkehr umverteilen
wird. Der GrofBteil des motorisierten Verkehrs
soll weiterhin der Route Uber die BremerstralBe
den Vorzug zu geben. Es wird angestrebt, mog-
lichst viele Kunden zum Anhalten und Ein-
kaufen in Bohmte zu ermuntern.

Mit einer Umgestaltung der Bremer StraBe, wo-
bei der Raum fir die verschiedenen Verkehrs-
funktionen neu eingeteilt wird, entstehen Chan-
cen, den o6ffentlichen Raum zu optimieren. Im
Sinne des Shared Space Gedankens soll mehr
sozialer Raum fir den Menschen und eine
sicherere Situation fir Radfahrer und Ful3-
ganger entstehen. Der Kraftwagenverkehr wird
durch die Umgestaltung in seinen Verhaltens-
weisen beeinflusst, so dass sich eine langs-
amere aber reibungslose Verkehrsabwicklung
einstellt.

Die Planung der Bremer StralBe orientiert sich
an der klassischen Einteilung eines histo-
rischen Verkehrsweges in Fahrbahn und
FuBweg, der an einigen Stellen von Platz-
situationen Uberspannt wird. Die Bremer StralBBe
weist in ihrem Standardprofil einen moglichst
breiten, mit Klinkern gepflasterten Gehsteig
auf, wo genug Platz far verschiedenste Akti-
vitaten entsteht, der auch von den Gewerbe-
treibenden genutzt werden kann. Die Fahr-
bahn selbst besteht aus Asphalt, ihre Breite
wird Uberall auf 5,50 m reduziert. Dieses MafR3
macht eine vorsichtigere Fahrweise erforderlich.
Da auch die Radfahrer die Fahrbahn nutzen,
wird sich der Durchgangsverkehr an die lang-
sameren Verkehrsteilnehmer anpassen miussen.
Hiermit steht auch Raum fir die Herstel-

lung der urspriinglichen Baumpflanzungen als
einseitige Baumreihe aus ortstypischen Lin-
den zur Verfigung. Diese stellen ein wichtiges
Element zur Herstellung des gestalte-

rischen Zusammenhangs im Dorf dar, betonen
die dorfliche Atmosphéare und lassen Intimitat
entstehen. Um an der Bremer Strasse die ge-
samtoértliche Grinstruktur zu betonen sind an
den Kreuzungsbereichen auf beiden Seiten der
Strasse Baume vorgesehen. An diesen Punk-
ten findet ein Wechsel der baumbestandenen
StraBenseite statt.

Entlang der StraBe werden auf beiden Seiten,
also auch zwischen den Baumen, 2 m breite
Streifen far Langsparker ausgewiesen. Der
gepflasterte Parkstreifen ist gestalterischer Teil
des Gehweges und wird lediglich von eingelas-
senen punktférmigen Elementen im Pflaster
gekennzeichnet. Wenn die Parkplatze unge-
nutzt sind, ist die Flache raumlich dem Geh-
weg zugehorig.

Die Beleuchtung entlang der Bremer Stral3e
soll sich dem dorflichen MaBstab anpassen
und kann viel zur angenehmen Atmosphare
beitragen. Die vorgeschlagenen Leuchtentypen
besitzen ein modernes Design, das Merkmale
einer historischen Leuchte aufweist, wie die
Allseitigkeit der runden Form und die Pro-
portionen von Mast und Leuchtenaufsatz. Der
Standort der Beleuchtungselemente ist auf der
jeweils gegenlberliegenden Seite der Baum-
reihe geplant, muss allerdings von einem Licht-
planer naher definiert werden.

Es ist das erklarte Ziel der Gemeinde Bohmte,
die Anzahl der Parkmoglichkeiten entlang der
BremerstraBBe zu erhdhen. Zur Bereitstellung
erganzender Parkflachen hat die Gemeinde
Bohmte eine Bestandsaufnahme der Flachen
erstellt, die moglicherweise als Parkplatze um-
genutzt werden kénnten. Da viele der angege-
benen Bereiche momentan als Garten genutzt
werden, wurde das Konzept des ,,Parkgartens*
entwickelt. Hierbei ist der Parkplatz von einer
Heckenpflanzung umsaumt, die einen deut-
lichen Einfahrtsbereich definiert. Auf diese
Weise werden weitere, raumlich unginstige
Aufweitungen vermieden. Die charakteristische
grine Ausstrahlung wird durch eine Baumgrup-
pe aus Zierobst hinter der Einfriedung erreicht.
Das Ortsbild wirde davon profitieren, wenn
das beschriebene Prinzip auch auf bestehende
Parkplatze angewendet wirde.

Ein besonders wichtiges Thema an der Bre-
mer StraBe ist der Umgang mit angrenzenden
privaten Flachen. Zwischen Gebaudefassade
und Hintergrenze des Gehweges liegen oft sehr
schmale Streifen der privaten Grundsticke.

An Ladengeschaften und Gebauden mit Publi-
kumsverkehr ist eine einheitliche Gestaltung
der Gehwegoberflache (Durchpflasterung) zur
Herstellung eines einheitlichen raumlichen
Zusammenhangs von groBer Bedeutung. Wo
sich platzartige Bereiche an der Bremerstral3e
auftun, wie beispielsweise im Vorbereich der
Oldenburgischen Landesbank kénnen auch ab-

weichende Gestaltungsideen umgesetzt werden.
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An Wohnhausern befinden sich angrenzend

an die Bremer Straf3e haufig Vorgarten oder
groBere Garten. Der Raum der BremerstralBe
profitiert von gliedernden Elementen die klare
Kanten definieren. Geschnittene Hecken und
niedrige Natursteinmauern sind ortstypische
Einfriedungen, die an das Bild des historischen
Bohmte erinnern. Auf alten Fotos ist ein wei-
teres charakteristisches Element zu entdecken:
die Pflanzung kleiner Baume vor der Fassade
der Wohngebaude.

Ebenfalls historisch belegt sind private Banke
an der Bremer StraBBe, die der Vorzone der Ge-
baude zugeordnet sind. Es wird vorschlagen, far
Bohmte einen bestimmten Banktyp zu wahlen,
der dann von Gemeinde und Privatpersonen
zusammen angeschafft werden kdnnte und des-
sen Unterhalt privat geschieht. Die Standorte
der Banke kdnnen individuell bestimmt werden,
allerdings dirfen keine Hindernisse im 6ffent-
lichen Raum entstehen. Auch fir Geschaftsleu-
te ist es interessant im Vorbereich ihrer Laden
solche Banke aufzustellen.

,Parkgarten”

Der Bereich am Kriegerdenkmal bildet mit dem
Vorplatz der evangelische Kirche eine raum-
liche Einheit, die sich an der Stdseite der
Kirche bis zur Leverner Straf3e fortsetzt. Der
gesamte Parkraum an der evangelischen Kir-
che wird neu organisiert und auf einem groBen
Parkplatz mit Baumraster aus Zierobstbaumen
zusammengefasst, der sich hinter der Kirche
an der Leverner StralBBe befindet. Dieser Bereich
formuliert den &stlichen Ortseingang an der Le-
verner StraBe. Der motorisierte Verkehr
durchfahrt den neu entstehenden Platz, der
sich in Pflaster und Gestaltungselementen vom
weiteren Verlauf der Leverner Str, unterschei-
det.

Eine groBe Bereicherung des &6ffentlichen
Raums an der Bremer StraBBe kann die Schaf-
fung eines neuen Platzes im Vorbereich des
Bistro Ayan bedeuten. Durch den moéglichen
Abriss der Kegelbahn entsteht ein Platz der
auch den angrenzenden Bereich des alten
Ortes logisch mit der Bremer Stral3e verbindet.
Der Platz besitzt das Potential, sich zu einem
beliebten Punkt im Ortszentrum zu entwickeln
und bietet interessante Nutzungsmaoéglichkeiten
far die angrenzende Gastronomie.
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VORPLATZ BAHNHOF UND RATHAUS

Zwischen Bahnhof und Rathaus liegt eine grof3e
Platzflache, die raumlich nicht an allen Ran-
dern klar gefasst ist, sondern in benachbarte
Bereiche Ubergeht.

Der Bahnhofsvorplatz wurde zusammen mit
dem Busbahnhof und verschiedenen Park&Ride
Parkplatzen vor wenigen Jahren neu angelegt.
Die Gestaltung des Platzbereiches ist auf das
Bahnhofsgebaude ausgerichtet. Das darge-
stellte Raster nimmt die Richtung der Fassade
und die Proportionen des Gebaudes auf. Alte
Linden stehen als raumwirksame Elemente auf
dem Platz. Die Gleise der Privatbahn, die mit
Hecken eingefasst ist, zerschneidet den Platz
in zwei Teile. Die Platzflache endet momentan
an der Bremer StraBe. Auf der gegeniberliegen-
den Seite befindet sich das Rathaus, das auBer
einem Burgersteig keinen spezifischen Vorplatz
besitzt und eine eher unauffallige Position am
Platz einnimmt.

Ziel der Planung ist es eine raumlich eigen-
standige Einheit zu schaffen, wobei die Gebau-
de Uber den Platz miteinander in Beziehung ge-
setzt werden und das Rathaus mehr Bedeutung
erhalt. Es wird die Schaffung eines lebendigen
Platzes angestrebt, der zum Verweilen einladt
und den angrenzenden gastronomischen Betrie-
be im Sommer eine Bestuhlung erméglicht.

Es werden zwei verschiedene Entwurfsvarianten
vorgeschlagen, die sich in der Umgangsweise
mit dem vorhandenen Gestaltungsprinzip des
Bahnhofsvorplatzes unterscheiden.

Variante 1

Die erste Variante verandert die bestehende
Form des Platzes nicht. Die einzige Anpassung
wird im mittleren Bereich vorgenommen, wo
ein durchgangig gepflasterte Flache entstehen
soll. Auf der StraBBe und im gesamten Vorbe-

reich des Rathauses setzt sich die Gestaltung
der BremerstraBBe mit durchgangigem Klinker-
pflaster fort. Die beschriebenen Gestaltungsele-
mente der BremerstraBe finden sich in dieser
Variante wieder. Die Pflasterung verlauft bis
zum Vorbereich der Kreissparkasse. An-
grenzend trennt der bestehende griine Streifen
diesen Bereich vom Vorbereich des Restaurants
und funktioniert somit als gliederndes Element.
Das Prinzip der BremerstraBe mit gepflasterter
Fahrbahn kommt bei allen weiteren beson-
deren Platzsituationen im Ort vor und soll auch
an dieser wichtigen Eingangssituation zum
Ortszentrum nicht negiert werden. Uberdies
wird die Platzflache in dieser Variante besser
gegliedert, was der GroBe des Platzes entgegen-
kommt, die dem dérflichen MaRBstab Bohmtes
auf diese Weise besser gerecht wird.

Variante 2

In der zweiten Variante wird das Gestaltungs-
prinzip des Bahnhofsvorplatzes weiterent-
wickelt und Uber die Bremer Straf3e hinaus
fortgesetzt. Teil der Struktur ist ein mittiger
durchgangiger Streifen, der sich wie ein Tep-
pich vor dem Haupteingang des Bahnhofs
ausbreitet und in die Richtung des Rat-

hauses weist. Das gepflasterte Raster endet mit
einem Abstand von ca. 4m vor dem Rathaus,
das damit seinen eigenen Vorbereich erhalt.
Der stidliche Rand des Platzes schlieBt an den
Vorbereich der Kreissparkasse an, der in seiner
Gesamtheit der Platzflache zugeordnet wird.
Das Gestaltungsprinzip wird auch in stdliche
Richtung erweitert und halt ebenfalls Abstand
zur Fassade der Kreissparkasse. Das Material
der neu entstehenden Pflasterflachen soll auf
die vorhandenen Elemente abgestimmt werden.
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KREUZUNGSBEREICH

AM SCHWAKEN HOFE / BREMER STRASSE / LEVERNER STRASSE

Bei diesem Bereich handelt um das Kernstik
des Shared Space Projektes, das innerhalb des
nachsten Jahres realisiert werden soll. Momen-
tan dominiert die Verkehrsfunktion den ge-
samten Bereich, der Verkehr wird teilweise mit
Ampeln geregelt. Im Zuge der Neugestaltung
soll im Sinne des Shared Space Gedankens auf
die Ampelanlage verzichtet werden.

Dieser Bereich beinhaltet zwei Kreuzungen, die
sich in ihrer Verkehrsbelastung grundlegend
voneinander Unterscheiden. Die Kreuzung Bre-
mer StraBe / Leverner StraBe stellt mit taglich
12.000 Fahrzeugen die am starksten frequen-
tierte Kreuzung Bohmtes dar. Hingegen ist die
Abzweigung zur StraBe Am Schwaken Hofe
schon durch die raumlich beengte Situation in
ihrer Leistungsfahigkeit begrenzt. Der Bereich
an und zwischen den beiden Kreuzungen ist
das Herz Bohmtes und muss mit den angren-
zenden Vorzonen des Restaurants Asshorn/Gie-
seke, der Kirche, des Forums und der weiteren
angrenzenden Bebauung als Einheit betrachtet
werden. Es ist beabsichtigt, einen durchgangi-
gen Platz zu entwickeln der auch die privaten
Bereiche mit einbezieht. Wichtiger gestal-
terischer Ausgangspunkt ist die Freihaltung der
Sichtachsen zu ortsbildpragenden Gebauden.
Bei der Gestaltung dieses verkehrstechnisch
problematischen Bereiches hat das Planungs-
team in Zusammenarbeit mit Hans Monderman
und der Projektsteuerungsgruppe verschiedene
Planvarianten entwickelt, die sich in der Orga-
nisation des Verkehrs und dem Umgang mit der
angrenzenden Bebauung unterscheiden.

Variante 1: Vorzugsvariante mit Kreisverkehr
Nach einem ausfthrlichen Abstimmungspro-
zess mit allen am Planungsprozess beteiligten
Personen und Hans Monderman wird ein klein
dimensionierter einspuriger Kreisverkehr in

die Platzflache des Kreuzungsbereichs Bremer
StraBe / Leverner StraBe integriert.Der motori-
sierte Verkehr fahrt von der Asphaltstrasse tUber
eine deutlich sichtbare Grenzmarkierung auf
den Platz, wo auf einem kurzen Stick keine
Fahrbahnmarkierung vorhanden ist. Er steuert
auf den Kreisverkehr zu, der den Verkehr regelt.
Auf der mittleren Flache des Kreises wird eine
Baumgruppe angepflanzt. Diese referiert an die
weiteren wichtigen Bereiche im Ort, die eben-
falls von Baumpflanzungen besonders hervorge-
hoben werden.

Um den schwachsten Verkehrsteilnehmern, wie
Kindern und Behinderten, die Uberquerung der
Fahrbahn zu erleichtern, werden an Ubergangs-
bereichen zum Platz Zebrastreifen vorgesehen.
Die genaue Lage dieser Verkehrstiberwege wird
im weiteren Planungsprozess mit den Vertre-
tern der jeweiligen Gruppen abgestimmt. Die
héhengleich eingebauten Bordsteine dienen der
Orientierung.

Shared Space hat es sich zum Ziel gesetzt, den
zukunftsgerichteten Umgang mit Verkehrsauf-
gaben zu stimulieren und damit die bestehen-
den Regeln, wo es sinnvoll ist, zu hinterfragen.
Es sollen neue Wege begangen werden, um

die Lebensqualitat und die Verkehrssicherheit
im offentlichen Raum zu erhéhen. Aus eta-
blierter verkehrstechnischer Sicht muss darauf
hingewiesen werden, dass die konventionel-
len Rechenmodelle den Bedarf eines teilweise
zweispurigen Kreisverkehrs angeben. Ein ein-
spuriger Kreisverkehr hat demnach zu Haupt-
verkehrszeiten lange Wartezeiten zur Folge. Die
zweispurige Variante wirde hingegen raum-
lich keine Verbesserung der jetzigen Situation
bedeuten und stellt deshalb keine Alternative
dar. Der im Sinne des Shared Space Gedankens
ausgefihrte Kreisverkehr in Drachten kann als
Vergleichsprojekt angefihrt werden. Dieser
einwandfrei funktionierende Kreisverkehr be-
sitzt nur eine Spur, auf der taglich ca. 22.000
Fahrzeuge unterwegs sind. Dies lasst den
Rickschluss zu, dass an der Kreuzung Bremer
StralBBe / Leverner StraBe mit ca. 12.000 Fahr-
zeugen pro Tag, ebenfalls ein einspuriger Kreis-
verkehr zur reibungslosen Verkehrsabwicklung
ausreicht. Uberdies denkt die Gemeinde Bohm-
te in Zukunft Gber eine Ortsumgehungsstrasse
nach, die schon vor dem Ortseingang einen Teil
des Durchgangsverkehrs umleitet. Dies wirde
zu weniger Verkehrslast auf der Bremer Strasse
fihren.

Variante 1 bietet sowohl verkehrstechnisch als
auch raumlich die meisten Chancen, die es im
weiteren Planungsprozess weiterzuentwickeln
gilt. Obwohl dieser Entwurf nicht den Normen
der Verkehrsplanung entspricht, wird eine gute
Basis zur weiteren Ausarbeitung und Abstim-
mung der Inhalte gelegt. Das "Stadtebauliche
Planungsverfahren Ortskern Bohmte’ ist ein
Modellprojekt, das Alternativen zur gangigen
Verkehrsplanung aufzeigt und einen Beitrag
zum neuen Umgang mit 6ffentlichem Raum
leisten will.
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Variante 2: Platzgestaltung

In erster Linie soll im gesamten Bereich zwi-
schen den beiden Kreuzungen ein Platz ent-
wickelt werden, der so wenig wie moglich von
trennenden Linien wie Bordsteinen durchzogen
wird. Wie alle besonderen Bereiche an der Bre-
mer StraBe weist auch der Platz eine
durchlaufende Klinkerpflasterung auf, der die
Fahrbahn Uberspannt. Einfache wiederkehrende
Elemente wie die Baume und die Beleuchtung
bieten Orientierung ohne die Fahrbahn direkt
zu markieren. Hierbei kdnnen leichte Wechsel
im Pflasterbelag, die eventuell in Verbindung
mit der Platzentwasserung stehen, die Fihrung
verstarken. Im Kreuzungsbereich Bremer StraBBe
/ Leverner Straf3e ist der Platzbereich in nérd-
licher Richtung erweitert worden. Die Leverner
StraBe biegt auf dem letzten Stick parallel zur
Platzkante nach Norden, wodurch eine rechter
Winkel mit der Bremer Str entsteht. Der Verkehr
wird in dieser Variante nach dem rechts vor
links System geregelt. Die Hohenunterschiede
im gesamten Platzbereich werden mit eingelas-
senen Treppen Uberbrickt. Es entsteht neben
dem Freisitz am Restaurant ein attrak-

tiver Kirchplatz an der katholischen Kirche und
ein groBer Platz am Forum in dessen Mitte sich
eine Baumgruppe befindet. Hinsichtlich der ge-
stalterischen Qualitat und der Nutzbarkeit des
Raums fir die Einwohner Bohmtes stellt dieser
Entwurf die Gberzeugendste Losung dar.

Leider ist das Verkehrsaufkommen an der
Kreuzung zu hoch, um die stérungsfreie Ver-
kehrsabwicklung zu gewahrleisten.

Variante 3: Platzgestaltung mit Neubebauung
Der Gebaudekomplex des ,,Forums* wird sich
nach der Umgestaltung des Kreuzungsberei-
ches an einer der prominentesten Stelle im Ort
befinden. Da das Forum nicht auf den an-
grenzenden 6ffentlichen Raum orientiert ist
und auch kein Potenzial besitzt, der Zentrums-
funktion des Bereiches gerecht zu werden, ist
der Abriss der Gebaude erstrebenswert. Eine
ortsgerechte attraktive Neubebauung wirde
den gesamten Kreuzungsbereich aufwerten.
Hier kann eine Geschaftsnutzung optimal mit
Wohnen und eventuellen 6ffentlichen Ein-
richtungen kombiniert werden.

Variante 4:

In dieser Variante wird die Leverner StraBBe
nach Norden verlegt, so dass eine rechtwinklige
Lage zur Bremer StraBe entsteht. Der Engriff
erfordert den Abriss des Forums. Eine Neube-
bauung bietet sich an der neu entstehenden
Sitdseite der Leverner Straf3e an. Die Gebaude
schieben sich dort zwischen neue StraBe und
alte Bebauung. Zwischen den bestehenden und
den neuen Gebdauden kann ein kleiner 6ffent-
lich zuganglicher Platz entstehen.

Aus planerischer Sicht ergeben sich aus dem
relativ groBen und kostspieligen Eingriff, den
die Verlegung der Strasse bedeutet, nur wenige
stadtebauliche und freiraumplanerische Vor-
teile.
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MITTELANBINDUNG

Uber die bestehende Strasse Am Schwaken
Hofe wird der Ortskern direkt mit der neuen
Auffahrt zur Bundesstrasse verbunden. Hier-
durch wird sich der Verkehr im Ort in Zukunft
anders verteilen. Die Gemeinde Bohmte hat
bewusst entschieden, dass die Mittelanbindung
nicht fur groBe Verkehrslasten ausgebaut wer-
den soll, sondern die Bremerstra3e die Haupt-
durchgangsstrasse bleibt. Aus diesem Grunde
bleibt die StraBenfihrung unverandert, was fir
LKWs das Abbiegen von der Bremer Strasse aus
in die Mittelanbindung nur mit geringer Ge-
schwindigkeit zulasst.

Dieser Kreuzungsbereich liegt an der std-
lichen Grenze des zentralen Dorfplatzes in
Bohmte und bildet den Vorbereich des histo-
rischen Bauernhofensembles ,,Hof Wellner*.
Hier lasst sich erahnen, wie es in frilheren
Zeiten in Bohmte ausgesehen haben muss.

Um der Bedeutung dieses Bereiches Rechnung
zu tragen, wird die Fahrbahn gepflastert. Auf
diese Weise reicht die Platzsituation bis in die
Mittelanbindung hinein und Gbernimmt zwei
weitere wichtige Funktionen. Zum einen kop-
pelt diese Gestaltung die Raiffeisenstrasse und
damit die neue Entwicklungen am Gelande der
Raiffeisenwarengenossenschaft an das Dorf-
zentrum und zum anderen wird der westliche
Ortseingang gekennzeichnet. Dem Kraftwagen-
fahrer wird an dieser Stelle verdeutlicht, dass
er sich in den Ortskern begibt, wo die Belange
des Verkehrs sich unterordnen muissen und es
erforderlich ist, dem Leben auf der StraBe mehr
Aufmerksamkeit zu schenken. Der StraBenbelag
wechselt hier von einer gewéhnlichen Asphalt-
strasse in eine die besondere Klinkerpflaster-
ung, die sich an allen besonderen Bereichen

in Bohmte wiederholt. Die Pflanzung von Obst-
baumen rechts und links der Strasse durchbre-
chen das Prinzip der Alleen im AuBenbereich.

Die Mittelanbindung spielt auch far das lang-
same Verkehrsnetz Bohmtes eine grof3e Rolle.
Sie ist die ErschlieBung zwischen Ortskern und
Sportplatz. Der Regelquerschnitt der Mittelan-
bindung sieht neben einer asphaltierten Strasse
von 6,00 m Breite an beiden Seiten Wege fur
den langsamen Verkehr vor. Stdlich befindet
sich ein FuBweg von 1,50 m. An der Nordseite
der Mittelanbindung wird ein 2,50 m brei-

ter Multifunktionsweg angelegt, der auch von
Radfahrern genutzt werden kann. Das gesamte
Profil wird von einer Allee aus Eschen (Fraxinus
excelsior) begleitet.

Um zum Sportplatz zu gelangen, miissen die
Nutzer des Multifunktionsweges die Kreuzung
zur Strasse Zur Ovelgbnne queren. Dieser Punkt
bietet Gefahrenpotenzial und kann mit der
Einrichtung einer ,,Mixed-User-Zone"” verkehrs-
sicher gestaltet werden. Auch hier wird dem
motorisierten Verkehr durch eine besondere
Gestaltung signalisiert bersonders aufmerksam
zu sein. In dem Bereich der ,,Mixed-User-Zone”
werden alle Grenzen zwischen den verschie-
denen Verkehrsteilnehmern aufgehoben, so
dass eine durchlaufende Flache entsteht. Diese
erhalt eine abweichende Pflasterung, deren
Struktur sich deutlich vom Asphalt unterschei-
det. Um den Ubergang zur Mixed-User-Zone zu
verdeutlichen ragen die Asphaltstrassen mehre-
re Meter in die Pflasterung hinein. Raumlich
kennzeichnet ein Baumtor aus hohen Eichen
die ,,Mixed-User-Zone*, zu dem die angrenzen-
den Alleen ca. 30 m Abstand halten.
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Alter Ort

Das Gebiet zwischen Bremer Stra3e und dem
Schienenbereich wird als alter Ortskern be-
zeichnet. Die bestehenden Strukturen sind

hier organisch gewachsen. Von alten Bauern-
hofgebauden mit Scheunen und angrenzenden
Wiesen, Uber moderne Wohnhauser und Hand-
werksbetriebe kommen bis hin zu gréBeren Ein-
zelhandelsmarkten alle in Bohmte vorhandenen
stadtebaulichen KorngréBen vor. Die verschie-
denartigen Nutzugsformen wirken sich auch auf
die Grunstruktur aus. Dieses Gebiet besitzt ein
groBBes Entwicklungspotential und kann in Zu-
kunft als Erweiterung des gemischt genutzten
Ortskerns entlang der Bremer StralBe dienen.

Die Vielzahl der Nutzungsformen und Ge-
baudetypologien soll durch eine gut entwickelte
ErschlieBungsstruktur umrahmt und mitein-
ander verbunden werden. Hier findet das ,,Blei-
Glas-Prinzip* Anwendung, wobei das ,,Blei*
durch die StraBchen mit angrenzenden griinen

Seitenstreifen und der Einfriedung aus Mauern
und Hecken gebildet wird. Das ,,Glas* besitzt
sehr verschiedene Inhalte und Nutzungsfor-
men, die man als unterschiedliche Glasfarben
interpretieren kann. Auch die GroBe der Glas-
felder variiert. Im Rahmen der Planung werden
fir die einzelnen Felder verschiedene Nutz-
ungsmoglichkeiten vorgeschlagen, die sich an
dem heutigen Nutzungsmix orientieren. Hiermit
sollen Entwicklungsrichtungen fir die Zukunft
angegeben werden. Wichtig ist, dass dieser Teil
Bohmtes seine eigene Struktur und KorngréBBe
beibehalt.

Die Integration von informellen Querverbin-
dungen zwischen Schienenbereich und Bremer
StraBe sind bedeutsam fir die langsame Er-
schlieBungsstruktur des Ortes und die Bele-
bung der Freiflache an den Schienen. An zwei
Punkten sind neue Wegeverbindungen vorge-
sehen, die sich logisch in das Gebiet des alten
Ortskerns figen.

~Blei

- StraBen
- und angrenzende Griinrdume

> einheitliches Gestaltungsprinzip

Prinzipskizzen ,,Blei-Glas”

,,Glas”

>

Baufelder
mit unterschiedlichen Charakteren

individuelle Entwicklungsparameter
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GELANDE DER RAIFFEISENWARENGENOSSENSCHAFT

Die Gebaude der Raiffeisenwarengenossen-
schaft gehdéren zum Schienenbereich und lie-
gen auf dem Ubergang von Ort und Landschaft.
Der charakteristische Gebaudekomplex erzahlt
mit seiner abweichenden Typologie von der
agrarischen Vergangenheit Bohmtes. Teilweise
bestehen die Bauwerke aus einfachen Trager-
konstruktionen, die von einer dinnen Haut
Uberspannt sind. Die zukinftige Nutzung dieses
Bereiches wird auch durch seine Zugehorigkeit
bestimmt. In erster Linie gehoért das Gelande
zum Schienenbereich, ist dariiber hinaus auch
Teil des Ortes und das verbindende Glied zur
Landschaft an der gegeniliberliegenden Seite
der Bahnlinie. Die drei vorgeschlagenen Varian-
ten basieren auf dieser Interpretation der Zuge-
hoérigkeit und berltcksichtigen den in Zukunft
moglichen Bedarf an gewerblichen und privaten
Flachen. Es wurde untersucht welche Gebaude
far den Bereich besonders charakteristisch sind
und erhalten bleiben sollen und auf welche

Art und Weise ein Kombination mit Neubauten
moglich ist.

Variante 1

Sieht man das RWG-Gelande als Teil des Dor-
fes, treten Funktionen wie Wohnen und klein-
mafBstabliche Gewerbenutzungen in den Vorder-
grund. Die erhaltenswerten Strukturen und die
Bebauungsdichte bleiben weitestgehend erhal-
ten und werden von neuen Gebauden behutsam
erganzt. Die Bebauung ist um eine kleine Platz-
folge mit grinem Charakter gruppiert, die auch
als Parkplatz genutzt werden kann. Das Gelan-
de wird von einer ausgepragten Grinstruktur
versehen, die den Gebaudekomplex aufwertet.

Die folgenden Nutzungsmoglichkeiten werden

vorgeschlagen:

- Jugendhotel im zentralen Wohnhaus

- kleinmaBstabliche Gewerbenutzungen wie
beispielsweise:
Verkauf von Outdoor Produkten, Anti-
quitaten, Fahrradern, Weinladen
Verkauf und Wartung von Oldtimern

-  Proberaume fur Musiker

-  Kegelbahn

Variante 2

Lasst man den MaBstab (die KorngréBe) des
Schienenbereiches zu, entsteht die Moglichkeit
Nutzungen mit gréBerem Raumanspruch un-
terzubringen. Hierbei werden die wesentlichen
Strukturen des Gebaudekomplexes vorwiegend
im stdlichen Bereich gesichert. Nordlich des
ehemaligen Bahnibergangs soll Gewerbe im
ortsiblichen MaB3stab angesiedelt werden. Es

handelt sich um ca. 3 groBere Gebaudeein-
heiten. Die HaupterschlieBung und die Unter-
bringung einer Vielzahl von Parkmoglichkeiten
geschieht an der AuBenseite des Gelandes.

Die folgenden Nutzungsmoglichkeiten passen

zur Konzeption:

- Fitnesscenter mit Wellness Bereich, Sport-
angebot wie z.B. Kletterhalle

-  mittelgroBer Lebensmittel Discounter

- Verkauf von Antiquitaten und Weindepot im
stdlichen Bereich

- Diskothek

- Gastronomie

Variante 3

Die Gemeinde Bohmte hat angegeben, dass

im direkten Umfeld des Ortskerns Bedarf an
zuklnftigen Standorten fur GroBmarkte mit
einer Verkaufsflache von ca. 1500-2000 m2
besteht. Aufbauend auf Variante 2 kann im
nordlichen Bereich ein groBes Gebaude ent-
stehen, das den Anforderungen der gro3en Ein-
zelhandelsmarkte gerecht wird. Die angrenzen-
den bestehenden Gebaude kénnen als aus-
gelagerte Shops oder Lagerflache genutzt wer-
den. Ein Supermarkt dieser GréBe erfordert
eine Anzahl Parkplatze, die nicht mehr ledig-
lich im Umfeld des Gebaudes untergebracht
werden und ein zusatzliches Angebot von Park-
platzen im HalbgeschoB3 unter den Gebauden
erfordern wirde.

Der Schienenbereich unterscheidet sich in
GroBe der Gebaude und Art der sie umgeben-
den Freiflachen vom Rest Bohmtes, was als
Bereicherung des Ortsbildes verstanden wird.
Die dorfliche Atmosphare an der Bremer Stral3e
wird von der industriellen Ausstrahlung des Be-
reiches entlang der Bahnlinie ergénzt.

Der lang gestreckte Bereich zwischen Bahn-
hof und RWG-Gelande soll in der Zukunft als
lebendige Route mit Querverbindungen durch
den alten Ort zur Bremer StralBBe entwickelt
werden. Die Flache kénnte in Zukunft multi-
funktional genutzt werden. Beispielsweise kann
der Bereich neben Standplatzen fir den Bohm-
ter Markt, zu bestimmten Anlassen auch als
Parkplatz genutzt werden. Die Anpflanzung von
Baumreihen tragen zur Entwicklung einer eige-
nen Atmosphéare und ldentitat bei. Die Bahn-
linie wird durch einen Zaun mit angrenzender
Hecke abgegrenzt.Ziel ist es, die jetzige “Ruck-
seite des Ortes” zu einem eindeutigen Ortsbild
an Bahn, Busbahnhof und RWG-gelande zu
entwickeln und diese entstehende Achse star-
ker an den Ortskern zu koppeln.

65



[lkl'l‘] Erlauterung
0 I Raiffeisenwarengenossenschaft

Struktur marode - Tragwer|

Turmhaus baulich in Ord

armschutzeffekt erhaltenswert

Struktur ma |
e

Bestehende Situation

AN

Variante 1

66




Variante 2

Variante 3

67




Erlauterung
[lBl'I‘ Westlich der Schienen / ehem. Zeche

68

A —
i Entwicklun e;gli:h— = L
Prinzip Mehrfamilienwohnen

4= o]
1loe |

A

(o i |
W

1 I [ L

(=)
|| Ehlfiﬁ:[:t]ionl _‘IFI."H- y
=l

b—| I " =




ENTWICKLUNGSBEREICH WEST / ALTE ZECHE

Mit dem Bau der neuen Auffahrt zur Bundes-
straBe verbessert sich die ErschlieBungssitu-
ation im Westen Bohmtes. Damit nimmt der
Entwicklungsdruck auf diesen Bereich zu. An
dieser Seite erhalt Bohmte einen neuen Orts-
eingang, an dem ein Gewerbegebiet ent-
stehen soll. Fir denjenigen, der von Westen
nach Bohmte fahrt ist dieses Gebiet der erste
Berihrungspunkt mit Bohmte. Diese promi-
nente Lage stellt Anforderungen an die stadte-
bauliche Struktur und deren architektonische
Gestaltung. Das Gewerbegebiet muss die Visi-
tenkarte Bohmtes sein kénnen.

Westlich der Bahnlinie befinden sich neben
dem brachliegenden Gelande der alten Zeche
auch landwirtschaftliche Flachen, die lang-
fristig einer neuen Nutzung zugefihrt werden
kdénnten.

Vom Ortskern aus ist dieses Gebiet, nachdem
der Bahnibergang am RWG geschlossen wurde
schlecht zu erreichen. Der Hunte kommt als
kanalisierter Bach nur wenig Bedeutung in der
landschaftlichen Struktur zu. Im Flachen-
nutzungsplan ist 6stlich der Hunte bereits eine
breite Zone als “Potentialflache Retention”
reserviert, die zuklnftig als hochwertiger Land-
schaftsraum entwickelt werden kdénnte.

Dieses landliche Gebiet im Westen Bohmtes
kann in zukinftig fur die Naturentwicklung

und die Naherholung der Einwohner Bohmtes
an Bedeutung gewinnen. Die Voraussetzungen
dazu sind die attraktive 6kologische Umgestal-
tung dieses Bereiches und eine verbesserte Ver-
bindung fir FuBganger und Radfahrer aus dem
Ort. Die ErschlieBungssituation kann verbes-
sert werden, wenn es gelingt eine Bricke fir

FuBganger und Radfahrer im Bereich des RWG
(alter Bahntbergang) zu errichten. Durch Ver-
breiterung und Renaturierung der Hunte kann
der gesamte Bereich landschaftlich stark aufge-
wertet werden. Der Sportplatz lasst sich durch
eine Randbepflanzung gut in den Bereich inte-
grieren. Dur die Erganzung von Ost-West ge-
richteten Grinstrukturen, die in Zukunft auf die
neue Bebauung anschlieBen entsteht eine neue
Schicht in der Landschaft, die das Neubauge-
biet in seine Umgebung einbettet.

Der Vorentwurf gibt eine Grundstruktur vor, die
vier Teilgebiete unterscheidet. Diese sind von
Grinkeilen getrennt, die an die Grinstruktur
der angrenzenden Bereiche anschlieBen und
Ort und Landschaft miteinander verbinden. Die
Grinachse schlieBt beim ehemaligen Bahn-
Ubergang am RWG - Gelande an, wo in Zukunft
eine Bricke fur Radfahrer und FuBganger ent-
stehen soll. Auf diese Weise werden die
Sportanlage und die Hunteaue fir den lang-
samen Verkehr direkt mit dem Ortskern ver-
bunden. Die Struktur der Bebauung wird von
Norden nach Stden kleinmaBstablicher und
entwickelt sich von den groBen Gebaude-
einheiten der gewerblichen Nutzungen Uber
Mehrfamilienhauser und kombinierte Gebau-
dekomplexe hin zum individuellen Wohnen in
Einzelhausern.

Besondere Anforderungen an den Larmschutz
bestehen am Verlauf der Bahnlinie, die den ge-
samten 6stlichen Rand des Gebietes umfasst.
Hier ist eine geschlossene Bebauungsform
vorgesehen, die Larmeinwirkungen reduziert.
Spezielle bauliche MaBnahmen ermdéglichen
ein breites Spektrum an Nutzungen und lassen
neben Gewerbe in kleinem Rahmen auch Woh-

nen zu.

Prinzipskizzen zur Lage und Bedeutung des Bereiches
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SCHLUSSBEMERKUNG

Wir haben mit viel Interesse am Planungsverfahren Bohmte gearbeitet und freuen uns, einem
Beitrag zur zuklinftigen Entwicklung Bohmtes leisten zu kénnen.

Die Besonderheit am stadtebaulichen Planungsverfahren in Bohmte war das groBe Engagement der
Gemeindeverwaltung und der Birger, die mit viel Kompetenz Gber die Umgestaltung ihres Ortes
mitgedacht haben. Wir bedanken uns fur die konstruktive Kritik, die uns in unserer planerischen
Arbeit unterstitzt hat. Wir danken Herrn Goedejohann und Herrn Fischer fur die gute Zusammenar-
beit. Unser besonderer Dank gilt Hans Monderman, der uns als Shared Space Experte in schwieri-
gen verkehrstechnischen Fragen zur Seite stand.

Wir wiinschen der Gemeinde Bohmte bei der Umsetzung der geplanten Inhalte viel Erfolg.
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